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Alarm operating system for IC engine vehicle - uses signal from fuel level indicator to actuate 
anti-theft device 
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Abstract: 

DE 4422889 A 

Alarm operating system in which the fuel level indicator (20) is connected to a central control unit (13) 
of the alarm system (10). The output signal (22) from the fuel level indicator is evaluated by the central 
control unit and is interpreted as an alarm incident if the alteration in the output signal exceeds a given 
threshold value. 

The fuel level indicator is connected to the central control unit via a signal processor. The threshold 
value corresponds to a preset minimal change in the contents of the tank. 

USE/ADVANTAGE - Simple vehicle anti-theft device which can be combined with an existing alarm 
system. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Verfahren zum Betrieb einer Alarmanlage fur Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren 

(g) Beschrieben wird ein Verfahren zum Betrieb einer Alarm- 
anlage fur Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren zur 
effizienten Verhinderung von Kraftstoffdiebstahlen. Hierzu 
wird der Tankgeber mit einem zentralen Steuergerat der 
Alarmanlage verbunden und das Ausgangssignal des Tank- 
gebers vom zentralen Steuergerat der AlarmanJage ausge- 
wertet. Ein Alarmfall wird dann als vorhanden bewertet, 
wenn die Anderung des Ausgangssignais des Tankgebers 
einen bestimmten Schwellwert uberschreitet. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Die stetig wachsende Zahl der Diebstahle von Kraft- 
fahr7eugen mit Verbrennungsmotoren - insbesondere 
von Personenkraftfahrzeugen - bereitet in zunehmen- 
dem MaBe ernsthafte Probleme. 

Mit der Zahl der Diebstahle wachst auch das Bedurf- 
nis nach geeignetem und effizientem Diebstahlschutz; 
hierfur sind heutzutage einerseits mcchanischc Vornch- 
tungen (Lenkradsperren etc.) und andererseits elektro- 
nische Alarmanlagen zur Oberwachung von Turkontak- 
ten, Stromschleifen oder Innenraumen gebrauchhch. 

AUerdings muB davon ausgegangen werden, daB es in 
Zukunft - bei den prognostizierten stark ansteigenden 
Kraftstoffpreisen - neben den Diebstahlen der kom- 
pletten KLraftfahrzeuge vermehrt zu Diebstahlen von 
Kraftstoff aus den Fahrzeugen kommt — insbesondere 
durch das sogenannte "Ausschlauchen", bei dem der 
Tankinhalt mittels eines Schlauchs teilweise oder voll- 
standig entnommen wircL Ein gewisser mechanischer 
Diebstahlschutz hiergegen kann zwar durch Verschhe- 
Ben des Tankdeckels erreicht werden; jedoch kann die- 
ser relativ einfach durch Unbefugte geoffnet werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein einfa- 
ches Verfahren zur effizienten Verhinderung von Kraft- 
stoffdiebstahlen aus Kraftfahrzeugen anzugeben. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale im Kennzeichen des Patentanspruchs gelost. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Beim vorgestellten Verfahren wird ein Schutz vor 
Kraftstoffdiebstahlen auf elektronischem Wege da- 
durch erreicht, daB der den Fullstand des Tanks bzw. 
den Tankinhalt anzeigende Tankgeber mit dem zentra- 
len Steuergerat einer Alarmanlage verbunden und da- 
durch von diesem uberwacht wird Das analoge Aus- 
gangssignal des Tankgebers wird vom zentralen Steuer- 
gerat der Alarmanlage ausgewertet und bei gescharfter 
Alarmanlage beim Erkennen von diebstahlspezifischen 
Szenarien ein Alarm ausgelost; im Alarmfall werden 
durch das zentrale Steuergerat der Alarmanlage akusti- 
sche oder optische Signalgerate wie Horn. Warnblinker 
oder Lichthupe betatigt. Urn Fehlalarme infolge von 
natiirlichen Schwankungen des Fullzustands des Tanks 
zu vermeiden, wird vorzugsweise ein bestimmter 
Schwellwert fur eine Signalanderung des Ausgangssi- 
gnals des Tankgebers festgelegt; erst beim Uberschrei- 
ten dieses Schwellwerts — dieser entspricht somit einer 
bestimmten ausgeschlauchten Menge an Kraftstoff bzw. 
einer bestimmten Differenz des Tankinhalts - wird ein 
Alarmfall angenommen und die Alarmanlage ausgelost. 
Mit dem vorgestellten Verfahren kann ein effizienter, 
einfacher und kostengunstiger Diebstahlschutz — ins- 
besondere bei bereits vorhandener Alarmanlage - er- 
reicht werden. 

Die Erfindung soil weiterhin anhand der Fig. 1 und l 
beschrieben werden; die Fig. 1 zeigt in einer schemaU- 
schen Darstellung das Tanksystem eines Kraftfahrzeugs 
mit dem Tankgeber und die Fig. 2 in einer symbohschen 
Darstellung die Alarmanlage eines Kraftfahrzeugs mit 
mehreren Steuergeraten. 

GemaB der Fig. 1 wird der Tankinhalt bzw. der Full- 
stand des Tanks 21 vom Tankgeber 20 - beispielsweise 
uber den Abgriff des Potentiometers 23 - ausgewertet 
und ein dem Tankinhalt entsprechendes analoges elek- 
trisches Ausgangssignal 22 an das mit dem Tankgeber 
20 verbundene zentrale Steuergerat der Alarmanlage 
10 abgegeben. Eine Alarmauslosung wird dann vorge- 



nommen, wenn die Anderung des Ausgangssignals 22 
einer bestimmten Anderung des Tankinhalts pro Zeit- 
einheit entspricht. 

GemaB der Fig. 2 ist das zentrale Steuergerat 13 bzw. 
die Alarmzentrale der Alarmanlage 10 uber die Leitung 
22 mit dem Tankgeber 20, uber Leitungen 31 mit weite- 
ren Steuergeraten 30 des Kraftfahrzeugs sowie uber die 
Leitung 41 mit einem zusatzlichen Steuergerat 40 fur die 
Notfall-Entscharfung verbunden. 

Die Alarmanlage 10 wird durch zwischen Sender 11 
und Empfanger 12 einer Fernbedienung ubertragene 
Signale 14 gescharft (aktiviert) und entscharft (deakti- 
viert), wobei der Empfanger 12 uber eine Leitung 15 nut 
dem zentralen Steuergerat 13 verbunden ist. Der Tank- 
geber 20 und die Steuergerate 30 besitzen ein Speicher- 
glied (beispielsweise ein EEPROM), in dem ein be- 
stimmter Code fur den deaktivierten bzw. aktivierten 
Zustand abgespeichert ist; der jeweilige Aktivierungs- 
zustand kann jederzeit am Tankgeber 20 bzw. den Steu- 
ergeraten 30 oder uber ein Diagnosegerat ausgelesen 
werden. Im Notfall kann das Kraftfahrzeug mechanisch 
aufgeschlossen und die Alarmanlage 10 bzw. die Alarm- 
zentrale 13 durch das zusatzliche Steuergerat 40 (bei- 
spielsweise uber die Eingabe einer Geheimnummer 
oder uber eine komplizierte Abfolge von Schalterbeta- 
tigungen) deaktiviert werden. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Betrieb einer Alarmanlage (10) 
fur Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tankgeber (20) mit 
einem zentralen Steuergerat (13) der Alarmanlage 
(10) verbunden wird, daB das Ausgangssignal (22) 
des Tankgebers (20) vom zentralen Steuergerat 
(13) der Alarmanlage (10) ausgewertet wird, und 
daB als Alarmfall bewertet wird, wenn die Ande- 
rung des Ausgangssignals (22) des Tankgebers (20) 
einen bestimmten Schwellwert iiberschreitet 
4 o 2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Tankgeber (20) direkt mit dem 
zentralen Steuergerat (13) der Alarmanlage (10) 
verbunden wird. 

3 Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
4 5 zeichnet, daB der Tankgeber (20) uber eine Signal- 
verarbeitiuigseinheit mit dem zentralen Steuerge- 
rat (13) der Alarmanlage (10) verbunden wird. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwellwert fflr 

so den Alarmfall entsprechend einer bestimmten mini- 
malen Differenz des Tankinhalts bzw. einer Min- 
destmenge an Kraftstoff vorgegeben wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwellwert ftir 

55 den Alarmfall zeitabhangig entsprechend einer be- 
stimmten zeitlichen Anderung des Tankinhalts vor- 
gegeben wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis d, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Alarmfall vom 

60 zentralen Steuergerat (13) der Alarmanlage (10) 
optische oder akustische Signale ausgel6st werden. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Alarmanlage (10) 
mittels einer Fernbedienung zwischen einem Sen- 

65 der (11) und einem mit dem zentralen Steuergerat 
(13) der Alarmanlage (10) verbundenen Empfanger 
(12) aktiviert und deaktiviert wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
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dadurch gekennzeichnet, daB das zentrale Steuer- 
gerat (13) der Alarmanlage (10) uber ein zusatzii- 
ches Steuergerat (40) im Notfall deaktiviert werden 
kann. 
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